MAASTOTUTKIMUKSEN TULOKSET

Poyliojarven kierros / Kolmen vaaran lenkki

ALLEGRA



SISALTO

1. Olemassa olevat tiet, urat ja polut

2. Vaikuttavat luontokohteet, nakoala-, taukopaikat,
kulttuurikohteet, palvelut

3. Alueet, jotka vaativat uuden polun, tai
retkeilypalveluiden rakentamista

4. Ymparistovaikutusten arviointi



Reitin luontokokemus, maisemallisuus ja kestivyys.
Miten USP:t nikyvit kokemuksen aikana? Onko
tasaista vai vaihtelevaa? Nikyyké tunturi tai jarvi.

Onko reitilld mukana seikkailuhenkisyytti?
Tuleeko mielenkiintoisia yllityksid - esim. puron
ylitys tai pieni kivikko.

Onko reitilli leikkisyytti ja kiddntyyko kulkijan
naama virneeseen? Tuleeko fiilis g-voimista ja
kouraiseeko vililld vatsanpohjasta? Ei
vaarallisuutta, vaan flow:ta.

CHALLANGE

Onko reitti kohderyhmaille miten haasteellinen?
Sisiltid arvoita fyysisestd haasteellisuudesta ja my6s
reitin teknisyydesti eri kohderyhmien mukaisesti.

CHALLENGE

Allegra Nordics hyodyntaa toimeksiannossa
"trail x” -tydkaluaan, jonka kautta arvioidaan
suunniteltavan reitin kayttajakokemusta.






Poyliovaaran kunto-urat (5,5km)

Suurin osa Poylidvaaran urista on tasaisia ja
helppokulkuisia. Alueen eteldpaassa osa
urista on metsapolkumaisia ja osin melko
kosteapintaisia tai lahes umpeen kasvaneita. |
Urien pinta on suurimmaksi osaksi |
neulasmaton peittamaa vanhaa paikallisesta
maasta/sorasta rakennettua
hiihtolatupohjaa. Kosteammissa kohdissa
ura on heinittynyt ja sammaloitunut.
Tulipaikan eteldpuolella on 120 metria pitka
puusta rakennettu kostean paikan ylittava
silta.




Poyliovaaran ja Pitkavaaran eteldisen huipun yhdistava
kunto-ura (3,9km)

Uran pinta on suurimmaksi osaksi pehmeaa eloperaista
maata, joka kuivuu hitaasti. Uraa on paikoitellen
kunnostettu hakettamalla. Ura soveltuu kavelyyn ja
sahkopyoralla kuljettavaksi, mutta luomupyoralla
ajettaessa ura on hieman raskas kulkea. Pitkdavaaran

kyljessa uralla on kohta, jossa vesi tulvii ja aiheuttaa
eroosiota.




Metsapolku Poyliovaarasta
moottoriradalle

Kapea polku kulkee vanhalla
talvitieuralla. Polku on pitkia matkoja
veden valtaama.




Pitkavaarantie (1,7km)

Lahtee hiihtoladun alikulun vieresta ja kulkee Pitkavaaran pohjoisemman huipun
kautta eteldisen huipun paalle. Tie on helppokulkuinen soratie, paikoitellen
kuoppaiseksi kulunut.

Metsaautotie valilla Pitkavaarantie - Isopellontie (850m)

Pitkavaaran huippujen valista lahtee metsatie kohti Isopellontieta. Tien pinta on
kulunut kivikkoiseksi jyrkimmilla osuuksilla, mutta pyoraileminen onnistuu ilman
maastopyorailykokemusta.
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Luusuantie (944)

Vilkasliikenteinen tie, jolla ei ole kdytannossa ollenkaan
piennarta. Ei sovellu edes pienella matkalla kaytettavaksi
osana reittia.




Jyrkkavaara, metsapolku (1,6km)
Luusuantiesta lahtevalta
hyvakuntoiselta metsaautotielta
haarautuu vanha metsatie-ura
Lehtonenankankaalle kohti
Jyrkkavaaran huippua. 300 metrin
paasta ura muuttuu kapeaksi
metsapoluksi. Polku kulkee
hiekkakankaalla suoraan rinnetta
ylos vaaran huipulle. Tasta syysta
polku-uralle muodostuu puro

sulamisvesista ja rankkasateista,
joten se on herkka eroosiolle.
Lahempana huippua on 150 m
pitka kivikkoisempi osuus.




Jyrkkavaara, metsapolku (1,6km)
Jyrkkavaaran pohjoisrinteella polku
kulkee enemman viistorinteessa,
mutta se on paikoitellen todella
jyrkka ja vaativa johtuen kivista ja
juurista. Polun haastavuuden vuoksi
sen kuluminen ja leviaminen on
todennakoista jos kayttajamaarat
kasvavat merkittavasti. Poyliontieta
lahestyttdaessa polku kulkee hieman
loivernmassa maastossa. Polku-ura
soveltuu sellaisenaan kokeneelle
maastopyorailijélle, jos kayttdopaine
on pienta.




Poylioselka

MML maastokarttaan piirrettya
Poylidselan ylittavaa polkua ei ole
maastossa. Poylidselan halkaisee
kaksi ita-lansi suunnassa kulkevaa
metséatietd. Metsateiden valiin jaa noi
0,5km levea metsakaistale. Molemmat
tiet ovat helppokulkuisia, joskin
korkeuserot tuovat kulkemiseen
haastetta.




oyliontie (5 km)
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Poylioselka - Honkakangas

MML maastokarttaan Poylidselan
ja Honkakankaan valille piirrettya
polkua ei ole maastossa.
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Honkakankaan luontopolku (3,2km)
Polku kulkee melko vaativassa
maastossa, jossa on paljon pienia,
teravia korkeuseroja. Huonokuntoista
pitkospuuta on 450 metria.




Honkakangas - Poyliontie (2km)
Honkalammen tulipaikalta kulkee
levea rakennettu metsapolku (200m)
soratielle. Loppumatka Poyliontiehen
on hyvakuntoista soratieta.
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NAKOALA

Pitkavaaran pohjoispaan huipulta
vaaramaisema avautuu itaan.




NAKOALA

Jyrkkavaaran huipulta avautuu upea nakdala
Poylidjarven yli Kemijarven keskustaan




RAKKA

Poyliontien varressa on pakkas-
rapautumisen seurauksena
syntynyt kivirakka

VANHAT METSAT

Poylidvaaran, Pitkdvaaran ja
Jyrkk@vaaran vanhoissa metsissa
viihtyy useiden havaintojen
perusteella myds metsakanalinnut.
Myds maakotka liiteli ensimmaisena
maastopaivana taivaalla.
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Isopellontie - Poyliontie n. 3,5 km
Poylidnpera
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Isopellontie - Poyliontie n. 3,5 km

Alue kokonaisuudessaan soveltuu
reittirakentamiseen. Erityisesti
Jyrkkavaaran etelarinteen
maapohja mahdollistaa
laadukkaan rakentamisen.




Poylioselka - Honkakangas n. 2,5 km




Poylioselka - Honkakangas n. 2,5 km

Maasto alueella on erittain kivikkoista
ja haastavaa reittirakentamisen
kannalta.




1. Allegra Nordics ja reittisuunnittelu

Allegra Nordicsilla (myohemmin my6s Allegra) on vahva kokemus moni- ja yhteiskayttoreittien suunnittelusta) ja
rakentamisessa. Huomioimme suunnittelutydssa eri kayttajaryhmat ja varmistamme vaikuttavien reittikokemusten lisaksi

turvallisuuden.
Allegralle kestavyys on ensisijaisen tarkeaa reittien suunnittelussa ja rakentamisessa. Reittisuunnittelun tulee olla:
- Sosiaalisesti kestavaa: vastaten paikallisten kayttajien odotuksia ja yhteison tarpeita

- Ekologisesti kestavaa: Reitin tulee olla ekologisesti kestava, jossa minimoidaan haittavaikutukset elaimiin
kasvillisuuteen, maaperaan ja ymparistoon

- Taloudellisesti kestavaa: optimoiden rakentamiskustannuksia seka erityisesti huolto- ja kdayttokustannusten optimointia.

Hybridireittia (ts. yhteiskadytto) suunnitellessa otamme huomioon muun muassa tarvittavan reittileveyden, nakyvyyden reitilla
eri nopeuksilla kulkevien kayttajien nakokulmasta seka reittipinnan ominaisuudet ja kaltevuudet.



Kestavan reittirakentamisen perussaannot




Additional guidelines for trail builders

Specified indicator / . . A ‘ “
criteria to measure : ;
Beginner Intermediate Advanced Expert Extreme
Suggested average 5% 7% 9% 12% >12%
descending grade
Suggested average
climbing grade of 3% S% 7% 9% >9%
uphill only trails
Trail is not exposed and Trail is not exposed and X y \ . i X
: : Short sections of the trail Sections of the trail can be Many sections of the trail
e d t border with st d t border with st
Exposun for deﬁgn O A SR e can be exposed or border exposed or border with can be exposed or border
of new trails slopes, even if they would slopes, even if they would itk sioan sl N S Sl
be secured with safety nets be secured with safety nets ROk PSP RESH
Maximum trail Iength 3kmorless 6 km or less 10 km or less / /
Unavoidable bridges should
When buikﬂng be at least 180 cm wide and Unavoidable bridges must Unavoidable bridges must Unavoidable bridges must Unavoidable bridges can be
unavoidable bridges have safety features like not exceed specification not exceed specification not exceed specification according to the numbers of
handrails appropriate to numbers of blue TTFs numbers of red TTFs numbers of black TTFs orange TTFs
their height
Rollabilitg ofjumps Everything must be rollable On purpose build blue -and red trails all jumps and'TTFs should
and TTFs With aemall kids Bike be rollable (e.g. tables instead of doubles, no gap jumps, drops Obstacles can be not rollable
being made rollable so that jumping them is optional)
Obstacles on uphill
only trails From all levels: lower than the numbers specified fo the downhill direction

International Trail Rating System (ITRS)



Green =23%
Blue =33%
Red = 20%

Black=16%

=8%




Reitin kaltevuus suhteessa
rinteen jyrkkyyteen

Jos reitti on liian jyrkka
suhteessa rinteen
kaltevuuteen vesi lahtee
virtaamaan reittia pitkin

Reitin kaltevuus voi olla
korkeintaan puolet rinteen
kaltevuudesta. Vesi paasee
virtaamaan reitin yli

6%



Reitin kulutuspinnan
kaltevuus

e Reitin pintaan
rakennetaan 5% kallistus
alarinteeseen pain, jotta
vesi valuu pois reitilta.




Reitin kaltevuusvaihtelulla
lisataan ajamisen hauskuutta ja
ohjataan vesi tehokkaasti pois
reitilta.




Reitilta poistettu pintakasvusto
kaytetaan maisemointiin

Reitin poikkileikkaus |

e Reitti leikataan kokonaan
rinteeseen ja reittiuralta

poistettu kantava
maa-aines voidaan kayttaa
reitin muotoiluun

e Reitilta poistettu
eloperainen aines ja
kasvusto levitetaan valmiin
polun reunoille niin, etta se
ohjaa kulkijaa pysymaan
tiivistetylla kestavalla
reittipinnalla







YMPARISTOVAIKUTUSTEN
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Suojellut tai arvokkaat luontokohteet

Tutkimusalue on paaosin kasiteltya talousmetsaa ja potentiaalisilla rakennusalueilla ei ole arvokkaita tai
suojeltuja luontokohteita.

Rakentamisen aiheuttama paine

Rakentamista vaativien alueiden saavutettavuus on vaikea, johtuen pitkista etaisyyksista tieinfrasta.
Rakentamisessa tarvittavien materiaalien kuljetustapa tulee suunnitella huolellisesti, jotta se on seka
ympariston kannalta, etta taloudellisesti kestavaa. Pienien koneiden kayttd kapean luontoreitin
rakentamisessa on edellytys ymparistovaikutusten minimoimisessa.

Reitin kaytosta aiheutuva paine

Olemassa olevat urat ja tiet kestavat hyvin kayttoa. Jyrkkavaarassa on jonkin verran ulkoilukayttdéa, mutta
vaaran yli kulkeva polku ei kesta kovin paljon kuormitusta. Uusi kestavasti rakennettu polku kokoaa
suurimman osan kulkijoista ja nain luonnontilassa oleva polku ei kulu kayttokelvottomaksi.



. “Jatkosuunnitelmat



Nousureitti Jyrkkavaaran huipulle
etelasta ja pohjoisesta

Jalkaisin kulkiessa reitti on
kaksisuuntainen

Pyoralla kuljetaan nousureittia
vain ylamakeen, jolloin
pyoradilijan vauhti ei eroa
merkittavasti jalkaisin kulkevien
vauhdeista.

Py lidiy,
e



Siniset reitit vaaran huipulta alas
pohjoiseen ja etelaan

Reittisuunnittelussa maksimoidaan
turvallinen pydrailyelamys

Pé;wl' o, tia



KIITOS!

ALLEGRA

hello-allegra.com
heikki@rolloutdoors.com



